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1.5 Beschreibung

Die ,,TWIN II“ ist ein zweisitziges Leistungs-Segelflugzeug mit T-Leit-
werk, festem Tandemfahrwerk und Bremsklappen auf der Fliigelober-
seite.

Das Segelflugzeug ist unter Anwendung der neuesten Erkenntnisse
in industrieller GFK-Bauweise hergestellt.

Es ist fiir Schulungs-, Ubungs-, Leistungs- und einfachen Kunstflug
einsetzbar. ’

Technische Daten

Spannweite 175 m
Linge 8,18 m
Héhe 1,55 m
Fligelstreckung 171
Fliigeiflache 17,8 m?
Maximales Fluggewicht 580 kg
Maximale Flachenbelastung 32,6 kg/m?
Il. Betriebsgrenzen

Il. 1 Lufttiichtigkeitsgruppe
(U, Utility LFSM)

Grundlage der Musterzulassung sind die ,Lufttiichtigkeitsforderungen
fiir Segelflugzeuge und Motorsegler (LFSM}“, Ausgabe 23. 10. 1975.

Il. 2 Betriebsarten

- Das Flugzeug ist zugelassen fiir:

1. Fliige nach Sichtflugregeln (bei Tag)

2. Einfachen Kunstflug (L.ooping, Turn, Lazy Eight, Chandelle, Trudeln)
3. Wolkenfiiige (mit entsprechender Ausriistung siehe Il. 3)

li. 3 Mindestausriistung

1. 2 Geschwindigkeitsmesser bis 300 km/h

2. 2 Héhenmesser

3. Vierteiliger Anschnallgurt 2fach

4. Riickenkissen, belastet mind. 7 cm dick oder Fallschirme fiir jeden
Insassen

5. Beladeplan 2fach

6. Datenschild

7. Flughandbuch

1. 2. 80
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Wolkenflugausriistung:

Fir Wolkenflige muB zusatzlich die folgende Ausriistung eingebaut
sein:

. Variometer

. Wendezeiger mit Scheinlot (elektrisch)

. MagnetkompaB (im Flugzeug kompensiert)
. UKW-Sende-Empfangsgerét (betriebsbereit)

£ G NO =

. 4 Geschwindigkeiten

Héchstzuldssige Geschwindigkeit bei ruhigem Wetter VNE = 250 km/h
Héchstzulassige Geschwindigkeit bei boigem Wetter VB = 170 km/h
Héchstzuldssige Mandvergeschwindigkeit . . . VM = 170 km/h
Héchstgeschwindigkeit im Windenstart . . . Vw =120 km/h
Hochstgeschwindigkeit bei Flugzeugschlepp . . Vr = 170 km/h

Unter starker Boigkeit sind Luftbewegungen, wie sie z. B. in Wellen-
rotoren, Wolken, Windhosen und beim Uberfliegen von Gebirgskam-
men angetroffen werden, zu verstehen.

Die Manévergeschwindigkeit ist die hochste Geschwindigkeit, bei der
noch volle Ruderausschiage gegeben werden dirfen. Bei der Hichst-
geschwindigkeit VNE dirfen nur noch 1/3 der max. Anschlage gege-
ben werden. Es ist darauf zu achten, daB bei zunehmender Flughéhe
die wahre Fluggeschwindigkeit grdéBer ist als die angezeigte Flugge-
schwindigkeit. Die' héchstzulissige Geschwindigkeit VNE  reduziert
sich nach folgender Tabelle:

Flughdhe (m) 0-—-2000 3000 4000 5000 6000

VNE angezeigt (km/h) 250 287 225 213 202

Fahrtmessermarkierungen:

77—170 km/h — griiner Bogen
170—250 km/h — gelber Bogen
bei 250 km/h — radialer roter Strich
bei 95 km/h — gelbes Dreieck (empfohlene geringste
Landeanfluggeschwindigkeit)

. 5 Lastvielfache

Folgende Abfanglastvielfache diirfen nicht Gberschritten werden:
bei Mandvergeschwindigkeit VM + 5,3 — 2,65

bei Hochstgeschwindigkeit VNE + 4 — 1,5

(Bremsklappen eingefahren)

1. 2. 80
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. 6 Gewichte

Leergewicht . . . e e e ca. 380 kg
Hochstzuldssiges Gewwht . . . . 580 kg
Héchstzuldssiges Gewicht der nlchttragenden Telle .. 400 kg

Il. 7 Schwerpunktlagen

Die zulassigen Schwerpunktlagen im Fluge liegen im Bereich von
260 mm bis 460 mm
hinter der Bezugsebene, entsprechend
24,7% bis 43,60
der mittleren aerodynamischen Fligeltiefe.

Bezugsebene (BE): Fliigeivorderkante an der Wurzelrippe.
Flugzeuglage: Keil 600 : 24 horizontal auf Rumpfriicken (siehe VI. 5).

Der zuldssige Schwerpunkisbereich wird bei einer Zuladungsvertei-
lung gem. Beladeplan (ll. 8) nicht Uberschritten.

Die genaue Lage des Fluggewichtsschwerpunktes kann gem. VI. 5
ermittelt werden.

. 8 Beladeplan ,,TWIN Ii“

Minimale Zuladung im 1. Sitz . . . . . . . . 70 kg
Maximale Zuladung im 1. Sitz . . . . . . . . 110 kg
Maximale Zuladungim 2. Sitz . . . . . . . . 110 kg
Maximale Zuladung im Gepackraum . . . . . . . 10 kg

Jedoch darf das héchstzuldssige Fluggewicht von 580 kg auf keinen
Fall iiberschritten werden.

Fehiendes Gewicht im ersten Sitz ist durch unverriickbaren Ballast im
Sitz auszugleichen, oder durch Mitnahme von Trimmgewichten in der
Trimmbox, wenn diese gemaB TM 103—1 eingebaut ist. (Siehe War-
tungshandbuch XI1.)

1. 2. 80
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9
Datum Ausriist .| Leergewicht |, Lag:wciig?t _ Maximale Priif-
der Wagung: usrustungs des aerg S Zuladung
ausgefihrt verzeichnis Flugzeuges schwerpunkt. kg: ver-
von: (Datum): kg: “'?;en:)‘?s (beide Sitze) | Merk
: yrd

103.80]403.80] 383 | Tub | 4974
Jo-11-88] Jo-ii-sd 3285 | 344 | /9L 5
) ‘o)) 02:45\390.8 | HD- | /LS04
28:03:98|2¢ 03:95| 590 7/7/9 | /4988

o

. 2. 80
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Il. 9 Schleppkupplungen

a) Bugkupplung ,E 75" mit Anderung 1—79.
b) Sicherheitskupplung Europa ,G 72" oder Europa ,G 73“.

1. 10 Sollbruchstelle Im Schleppseil

Flugzeug- und Windenschlepp . . . 600 * 60 daN
(z. B. Soltbruchstelle 4 mit Kennfarbe blau der Fa. Tost)

II. 11 Reifendruck

Hauptrad 6.00—6 25— 28 bar
Bugrad 260 x 85 2,5 bar
Heckrad 210x 65 2,5 bar

Il. 12 Seitenwind

Die gem. Bauvorschrift nachgewiesene maximale Seitenwindkompo-
nente fir Start und Landung betragt . . . . . . 20 km/h

il. Notverfahren

lll, 1 Beenden des Trudelns wird mit folgenden Steuerausschliagen
erreicht:

— Gegenseitenruder
— Hdhenruder nachlassen
— Querruder in Normalstellung

Nach Beenden der Drehbewegung Normalstellen der Ruder und weich
abfangen.

Itt. 2 Haubennotabwurf und Notausstieg

Die Bewegungsfreiheit in der gerdumigen Kabine gewéhrleistet einen
unbehinderten Notausstieg.

Folgende Reihenfolge ist einzuhalten:

a) Rote Kugelgriffe rechts und links gleichzeitig bis zum Anschlag nach
hinten ziehen und mit der linken Hand die Haube nach oben weg-
driicken.

b) Anschnallgurte l6sen.
c) Aufrichten und nach rechts oder links je nach Fluglage aussteigen.

d) Bei manuellem Fallschirm Ausl&segriff fassen und nach 1—3 Se-
kunden voll durchziehen.

1. 2. 80
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lll. 3 Sonstiges

Fliige im Regen

Bei nasser oder leichter vereister Tragfliche treten keine spiirbaren
Verschlechterungen der Flugeigenschatften ein.

Bei starkem Belag auf der Tragflache erhoht sich die AbreiBgeschwin-
digkeit um etwa 10 km/h, wobei das Abhebe- und Aufsetzverhalten un-
verdndert bleiben: Anschwebegeschwindigkeit um ca. 10 km/h er-
hohen.

Abkippen

Beim Abkippen aus dem Geradeaus- oder Kurvenflug: Knippel in Mit-
telstellung, Seitenruder gegen die Drehrichtung.

Ausbrechen

Das Flugzeug neigt beim Start nicht zum Ausbrechen.
Bei Bodenberiihrung eines Flugels im Start oder Richtungsabwei-
chung von mehr als 15° trotzdem sofort ausklinken.

1. 2.8
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IV. Normale Betriebsverfahren
IV. 1 Filhrerraum und Bedieneinrichtung

Sitz vorne

1 Steuerkniippel 4 Trimmruderhebel
2 Seitenruder-Pedale 5 Ausklinkknopf
3 Hebel fiir Bremsklappen und Radbremse 6 Haubenabwurf

Liftungsschieber Instrumentenbrett links oben
Pedalverstellung Instrumentenbrett rechts oben

1. 2. 80
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Sitz hinten

1 Steuerknilppel-
2 Seitenruder-Pedale
3 Hebel fiir Bremsklappen und Radbremse

4 Trimmruderhebel
5 Ausklinkknopf
6 Haubenabwurf
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IV. 2 Tégliche Kontrolle

Rundgang um das Flugzeug

1.

7.

8.

a) Haube 6ffnen
b) Die 4 Schiebehiilsen im Rumpf auf Sicherung priifen,

c) alle Steuerungseinbauten und -anschlisse im Kabinenbereich
durch Sichtkontrolle priifen, i

d) Fremdkérperkontrolle, '

©) Steuerung auf Freigéngigkeit priifen, P

f) Luftdruck aller 3 Rader priifen (2,5 bar), :"\_

g) Zustand und Funktion der Schleppkupplungen priifen,

h) Funktion der Radbremse priifen.

—

- a) Fligelober- und Unterseite auf Beschadigungen kontrollieren, N\

b} Querruder (Zustand, Freigédngigkeit und Spiel prifen), .
c) Bremsklappen (Zustand, Passung und Verriegelung priifen).

. Rumpf auf Beschédigungen priifen, besonders auch die Unterseite.
- Leitwerke auf richtige Montage und Sicherung priifen. =

. Zustand des Spornklotzes, des Staurohrs und der Kompensatii

diise priifen.

. Statische Druckbohrungen auf Sauberkeit priifen.

Siehe 2. g

Statische Druckbohrungen kontrollieren.

Nach harten Landungen oder iiberméBigen Flugbeanspruchungen ist -
das gesamte Flugzeug basonders griindlich zu kontrollieren. wobei
Fligel und Hohenleitwerk abzunehmen sind. Werden dabei Beschidi-

gungen festgestellt, ist ein Prifer hinzuzuziehen. Es darf auf keinem

Fall gestartet werden, bevor die Beschidigungen repariert wurden.

1.

2. 80
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Rundgang um das Flugzeug (Vgl. IV - 2)
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3 Kontrolien vor dem Start

Fligel und Leitwerkanschliisse gesichert?
Fallschirme richtig angelegt?

Richtig und fest angeschnallt?

Pedale eingestellt und eingerastet?
Bremsklappen verriegelt?

Ruderkontrolle durchgefiihrt?

Trimmung richtig eingestelit?
Hohenmesser eingestellt?

. Funkgerdt auf Platzfrequenz eingeschaltet?
Hauben verriegelt?

11. Seil richtig eingehangt?

12. Achtung: — Seitenwind! — SeilriB!

O NGO AN

-
o

IV. 4 Start

Windenstart

Trimmhebel in Mittelstellung.

GroBte Schleppgeschwindigkeit: 120 km/h.

Das Segelflugzeug hat dafiir eine Schleppkupplung vor dem Hauptrad.
Windenstarts lassen sich bei allen zuldssigen Schwerpunktlagen und
Fluggewichten ohne Schwierigkeiten durchfiihren. Das Flugzeug neigt
weder zum Aufbdumen noch zum Ausbrechen. Bis zu einer Schlepp-
héhe von 100 m muB bei starken Seilwinden und schnellem Anschlep-
pen leicht nachgeriickt werden. Nach dem Nachlassen des Seilzuges
Ausklinkknopf kriftig bis zum Anschlag durchziehen.

Flugzeugschlepp

Empfohlene Schleppseillange 40—60 m.
Trimmhebel in Neutralstellung.
GrdBte Schleppgeschwindigkeit: 170 km/h.

Flugzeugschlepp wird vorzugsweise an der Bugkupplung durchge-
fuhrt. Flugzeugschlepp an der Schwerpunktkupplung ist zu Schulungs-
zwecken moglich, sollte jedoch zur Schonung des Bugrads die Aus-
nahme bleiben.

1. 2. 80
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Das Flugzeug kann wahrend der gesamten Anschlepp-Phase mit Sei-
ten- und Querruder, wenn nétig bis zum Vollausschlag, gesteuert
werden. Eine Neigung zum Ausbrechen ist auch bei starkem Sei-
tenwind nicht vorhanden. Bei einer Fahrtanzeige von ca. 70 km/h kann
das Flugzeug abgehoben werden. Bei einer Anzeige von 75 — 80 km/h
hebt es selbsténdig ab, wenn der Kniippel in Neutralsteliung gehalten
wird.

Der gelbe Ausklinkhebel ist unten am Instrumentenbrett angebracht
und muB beim Ausklinken bis zum Anschlag durchgezogen werden.

IV. 5 Freier Flug

Es ist méglich, das Segelflugzeug in allen Zustandsformen im ge-
samten Geschwindigkeitsbereich zu fliegen.

Volle Ruderausschldge diirfen nur bis zur Manévergeschwindigkeit
VM = 170 km/h gegeben werden. Bei héheren Geschwindigkeiten ist
die Steuerung entsprechend vorsichtig zu betétigen. (Siehe Il 4)

IV. 6 Langsamflug und Abkippen

Die Uberziehgeschwindigkeit ist von der Zuladung und der Zustands-
form des Segelflugzeuges abhingig. Es gelten folgende Richtwerts:

Einsitzig Doppelsitzig

470 kg ohne BK mit BK  Fluggew. ohne BK mit BK
Fluggew. 66 km/h 75 km/h 580 kg 75 km/h 85 km/h

Bei weiterem Ziehen des Knippels geht das Flugzeug in einem steuer-
baren Sackflug Uber, bei dem mit Quer- und Seitenruder Kurven bis
15° Schraglage geflogen werden kénnen.

Beim Loslassen des Kniippels geht das Flugzeug sofort in die Normal-
fluglage Uber. Bei schnellem Durchziehen des Kniippels kippt das
Flugzeug nach vorne ab, wobei die Schriglage mit dem Querruder ge-
steuert werden kann.

IV. 7 Schnelliflug

Das Flugzeug hat im zulassigen Geschwindigkeitsbereich keine Flat-
terneigung. Alle Ruder diirfen ab 170 km/h nur noch zu 1/3 ausge-
schlagen werden. Beim 45°-Bahnneigungsflug mit vollgezogenen
Bremsklappen wird die hochstzuldssige Geschwindigkeit VNE  auch
bei maximalem Fluggewicht nicht (iberschritten.

1. 2. 80
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IV. 8 Wolkenfiug

Mindestausriistung fiir den Wolkenflug:

Fahrtmesser, Héhenmesser, Variometer, KompaB, Wendezeiger, Li-
belle, Funksprechgerat.

Nach den bisher vorliegenden Erfahrungen ist die eingebaute Fahrt-
messeranlage gegen Vereisung unempfindlich.

Bei unbeabsichtigtem Uberschreiten der Manovergeschwindigkeit Vm
= 170 km/h Bremsklappen ausfahren, um Uberbeanspruchung zu ver-
meiden. Trudeln sollte nicht als RettungsmaBnahme verwendet wer-
den.

Im Notfall Bremsklappen ausfahren und Wolke mit ca. 170 km/h ver-
lassen.

Achtung: Wolkenflug ist nur von Piloten auszufiihren, die Gber die ent-
sprechende Berechtigung verfiigen. Die gesetzlichen Bestimmungen
sind einzuhalten hinsichtlich des Luftraumes und der Anforderungen
an die Gerite.

IV. 9 Einfacher Kunstflug

Einfacher Kunstflug darf nur von Piloten durchgefithrt werden, die (ber
die entsprechende Berechtigung verfiigen.

Zulassig sind die nachstehend angegebenen Flugfiguren:

1. Looping nach oben

Eintrittsgeschwindigkeit 180 km/h

Lastvielfaches ca. 39

Austrittsgeschwindigkeit ca. 180 km/h
2. Turn

Eintrittsgeschwindigkeit 180 km/h

Bei 140 km/h langsam Seitenruder geben. Kurz vor dem
Scheitelpunkt Gegenquerruder. Achtung. Der Turn ist
wegen der groBen Drehmasse des Flugzeuges schwierig
zu fliegen. Beim unbeabsichtigten Abkippen aus dem
Steigflug (Méannchen) alle Ruder in der Mittelstellung
festhalten.

1. 2. 80
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3. Trudeln

Einleiten: Geschwindigkeit langsam vermindern, bei
80 km/h Fahrtanzeige Kniippel durchziehen und Seiten-
ruder voll ausschlagen. Flugzeug trudelt langsam. Dreh~
geschwindigkeit 1 Umdrehung in 3 Sekunden. Hohen-
verlust pro Umdrehung 80 m.

Ausleiten. Seitenruder gegen die Drehrichtung, Kniippel
in Normalstellung. Weich abfangen.

4. Chandelle

_Eintrittsgeschwindigkeit 170 km/h

Hochziehen zur Fahrtkurve. Beim Weiterkurven Fahrt
weiter vermindern und mit Seitenruder und Querruder
aus der Kurve ausleiten. Die Figur soll bei Mindestfahrt
auf Gegenkurs beendet sein.

5. Lazy Eight
Eintrittsgeschwindigkeit 140 km/h

IV. 10 Anflug und Landung

Der Landeanflug 188t sich bei 95 km/h normal durchfiihren. Die Klap-
penwirkung ist auch fiir steile Anfliige ausreichend. Die Bremsklappen
wirken leicht kopflastig, so daB das Flugzeug nach dem Ausfahren der
Klappen die eingesteuerte Geschwindigkeit von selbst beibehélt. Voll
ausgefahrene Bremskiappen erhdhen die Uberziehgeschwindigkeit.
Deshalb Bremsklappen im Abfangbogen nicht weiter ausfahren, um
Durchsacken zu vermeiden. Beim Aufsetzen Bremsklappen nicht voll
ausgefahren halten, da sonst zu starke Radbremsung eintrit.

Nach dem Aufsetzen des Bugrades kann die Richtung bis zu einer Roll-
geschwindigkeit von ca. 40 km/h Uber das Seitenruder gesteuert wer-
den.

1. 2. 80
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V. Auf-und Abriisten

V. 1 Aufriisten

Zum Aufriisten muB der Rumpf in waagerechter Stellung festgehalten
werden. Es empfiehlt sich die Verwendung eines Rumpfbockes oder
des Montagewagens eines Anhéngers.

Das Aufriisten des Flugzeuges kann von 4 Personen durchgefiihrt
werden.

1. Fligel

Die 4 Schiebehilsen im Rumpf sind geéffnet; die Bremsklappen im
Fliigel entriegelt.

Der rechte Fliigel wird in den Rumpf eingefiihrt. Die Schiebehiilsen
werden soweit verdreht, daB die Fihrungsstifte in die Fihrungs-
schlitze der Hilse eingreifen. Die Schiebehiilsen schnappen nach
leichtem Bewegen des Flugels deutlich hérbar ein.

Danach wird der linke Fliigel in den Rumpf eingefiihrt und die bei-
den Bolzen an den Holmstummeln werden durch Auf- und Abbe-
wegungen der Flilgelspitzen so zugeordnet, daB sie in die entspre- -
chenden Lager in den Wurzelrippen finden. Durch kreisférmiges
Bewegen der Fliigelspitze gelingt es, die Fligelboizen in die Rumpf-
rohre einzuschieben. Danach werden die Schiebehiilsen des linken
Fliigels ebenfalls verdreht und durch Vor- und Zuriickbewegen des
Fliigels zum Einrasten gebracht.

Zur Sicherung der Fliigel-Rumpf-Verbindung werden die Schiebe-
hiilsen (1) so verdreht, daB die Fiihrungsstifte (2) an die schrige
Ausfrasung (3) der Hillse angepreBt werden. Kréftiges vor- und zu-
riickbewegen der Flligelspitze wahrend des Sicherns fuhrt zu einem
ausreichenden Verdrehweg der Hiilse (4). Die Fiihrungsstifte diirfen
jedoch nicht am Ende des ausgefrésten Schlitzes anstoBen.

Kontrolle: Die roten Ringe auf den Rumpfrohren miissen von den
Schiebehiilsen verdeckt sein, die Hillsen missen handfest angezogen
sein.

In der geschlossenen aber ungesicherten Stellung b) kann der Fligel-
bolzen nicht aus dem VerschluB herausgezogen werden.
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2. Die Anschiisse fiir Querruder und Bremsklappe liegen hinter dem
Holm. .
Die kurzen Verbindungsstangen im Rumpf sind mit Schneliver-
schlissen versehen, die mit den Gelenkstangenkdpfen der Tragfla-
chenstoBstangen gekoppelt werden miissen.
Zur Kontrolle des sicheren Anschiusses ist unbedingt folgendes zu
beachten:

Nach der Montage der Verbindungsstangen ist durch eine Sichtprii-
fung festzustellen, ob der Schieber am SchnellverschluB soweit her-
ausragt, daB der Sicherungsstift eingerastet ist.

1. 2. 80
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Nach dem Einrasten der Schnellverschliisse ist zu versuchen, den
Sicherungsstift, ohne ihn niederzudriicken, nach hinten zu schie-
ben, Gelingt dies nicht, sind die Ruder ordnungsgemas angeschlos-
sen.

3. Hohenleitwerk

Vor der Montage muB die Nasenkappe an der Héhenflosse herunter-
geklappt und die Fliigelschraube bis zum Anschlag herausgezogen
werden. Welter ist darauf zu achten, daB die kegelfSrmigen Boh-
rungen in den Innenringen der Lager des Héhenleltwerkholmes mit
der griBeren Ufinung nach hinten zeigen. Das Hoéhenleitwerk wird
nun von hinten so auf das Seitenleitwerk aufgesetzt, daB die Hohen-
flosse auf der Seitenflosse aufliegt und das Hohenruder soweit
nach oben zeigt, daB der SchnellverschluB (System Hotellier) der
Trimmruderstange mit dem Kugelkopf des Trimmruderhebels und
der SchnellverschiuB (System Grob) der Hohenruderstange mit dem
Gelenklager des Hdhenruderhebels gekoppelt werden kann. Jetzt
wird das Hohenleitwerk abgelassen und nach hinten auf die drei
Balzen aufgeschoben. Zur Befestigung dreht man die Fliigelschraube
rechtsdrehend hinein.
Die Montage ist beendet, wenn die Fligelschraube so fest angezogen
ist, daB das Hohenleitwerk in keiner Richtung Spiel hat. Die Sicherung
erfolgt durch das Aufsetzen der Nasenkappe bei waagerechtstehender
Fligelschraube. Gegebenenfalls muB sie 1/4 Umdrehung angezogen
oder geldst werden, Die Demontage erfolgt sinngeméaB in umgekehrter
Reihenfolge durch Linksdrehen und Herausziehen der Fliigelschraube.
Zur Kontrolle der richtigen Montage des Hthenleitwerks ist zu beach-
ten, daB sich die Spitzen der Marklerungspfelle an Héhen- und Seiten-
flosse gegeniiber stehen.

Kontrollen nach der Montage

1. Die 4 Schiebehiilsen im Rumpf auf Sicherung priifen.

2. Querruder- und Bremsklappenschnellverschllisse auf richtigen Sitz
uberprifen, wie auf dieser Seite oben beschrieben.

3. Betitigungslkeraft und Funktion der Schleppkupplungen kontrollie-
ren.

4. Funktion der Radbremse und den Reifendruck Uberpriifen.

5. Festen Sitz des Héhenleitwerks kontrollieren, Markierungspfeile
beachten.

6. Ruderprobe durchfihren.

Abriisten
Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei es hier be-
liebig ist, welcher Fliigel zuerst abgenommen wird.

1. 10. 1980
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V. 2 Abstellen

Beim Abstellen des Flugzeuges sind die Hauben zu schlieBen. Durch
die Schieifklotze an den Fliigeispitzen kénnen Halteleinen gezogen
werden.

V. 3. Transport
Zum Transport des Flugzeuges empfiehlt sich ein geschlossener
Transportanhénger.

Die Bauteile miissen weich aufliegen und gegen Verrutschen gesichert
sein.

1. Rumpf

Rumpfwagen mit schalenférmiger Auflage vor dem Hauptrad. Lange
der Schale mindestens 400 mm. Zum Niederhalten des Rumpfes
kénnen die Beschlige der Fliigelanschliisse verwendet werden. Das
Spornrad ist gegen seitliches Verrutschen zu sichern.

2. Fligel innen

Auflage innen filr den Holmstummel mindestens 200 mm lang, an
der Wurzelrippe beginnend. Die Auflage muB mit Moosgummi oder
Filz gepolistert sein.

Auflage auBen am Querruderanfang durch profilférmigen Auflage-
bock mindestens 300 mm lang und 400 mm hoch. Die Auflage muB
mit Filz gepolstert sein.

3. Héhenleitwerk

Flach mit der Oberseite auf den Boden legen und mit Bandern nie-
derhalten oder senkrecht auf die Vorderkante in profilférmige Auf-
lagebldcke stellen.

Fiir die Anfertigung von Rumpfwannen, Fliigel- und Leitwerkssche-
ren kénnen beim Hersteller Schnittzeichnungen bezogen werden.

V. 4 Pflege des Flugzeuges

Die gesamte Oberfliche des Flugzeuges ist mit witterungsbestandi-
gem weiBen Polyester Schwabbellack lackiert.

1. 2. 80
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Schmutzteile kdnnen mit einem milden Reinungsmittel abgewaschen
werden. Starke Verschmutzungen kénnen mit Politur entfernt werden.
Fiir die Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden, die kein Silikon ent-
halten (z. B. 1 Z-Spezialreiniger — D 2, Fa. W. Sauer & Co. 5060 Bens-
berg oder Reinigungspolish Fa. Lesonal).

Gegen Nésse und Feuchtigkeit ist das Segelflugzeug moglichst zu
schiltzen, obwohl es nicht empfindlich ist. Eingedrungenes Wasser ist
durch trockenes Lagern und o6fteres Wenden der abgeriisteten Bau-
teile zu entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckmaBigerweise mit
Plexiklar oder einem &hnlichen Reinigungsmittel fiir Plexiglas, notfalls
mit lauwarmen Wasser. Zum Nachwischen nur reines weiches Reh-
leder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas
reiben.

Die Anschnallgurte sind laufend auf Beschadigungen und Abniitzungen
zu priifen. Die Metallteile des Gurtzeuges sind 6fter auf Korrosion zu
kontrollieren.

Die Schleppkupplung fiir Windenstart ist aufgrund ihres Einbaues vor
dem Hauptrad starker Verschmutzung ausgesetzt. Sie muB daher
laufend auf Beschadigung untersucht, gereinigt und geschmiert wer-
den. Nach Entfernung der Sitzwanne 148t sich die Kupplung leicht
ausbauen. SeilanschluBl 16sen und die Befestigungsschrauben entfer-
nen. Die Kupplungen sind zur Grundiiberholung an den Hersteller
Fa. Richard Tost einzusenden. Im {ibrigen gelten die verbindlichen Be-
triebs- und Wartungsanweisungen des Kupplungsherstellers.

Es ist zu beachten, daB bei der jahrlichen Nachpriifung auch der
Seilzug fir die Betatigung der Bugkupplung auf Verschleif zu kontrol-
lieren ist.

Der Reifendruck aller Rider soll 2,5 bar betragen.
Die Lager und Bolzen der Leitwerk- und Fliigelanschliisse sind vor
der Montage zu reinigen und zu fetten.

Die Radbremse der ,TWIN [I“ ist als Scheibenbremse ausgebildet. Der
Hauptbremszylinder mit Vorratsbehdlter fiir die Bremsfliissisgkeit be-
findet sich unterhalb des Kofferraumbodens.

Die Markierungen fiir minimale und maximale Vorratsmenge im
Behaélter sind zu beachten.

Beim Nachfillen ist ATE Bremsfliissigkeit DOT 3 zu verwenden.

1. 2. 80
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VI. Anhang

Vi. 1 Flugleistungen

Fluggewicht 450 580 kg
Flachenbelastung 253 32,6 kg/m?
Beste Gleitzahl 36,5 37,0
bei Geschwindigkeit 95 105 km/h
geringstes Sinken 0,64 0,70 m/sec
be‘i Geschwindigkeit 80 85 km/h
1
|
FLUGGESCHWINDIGKEIT
50 A 100 150 200 (km/h} 250
( .
2 .\\k
N
3
\\
450 580kg
41
5
E’" GESCHWINDIGKEITSPOLARE
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VI.

2 Hinweise zur instandhaltung und Wartung

RegelmaBige Wartung

In

regelméaBigen Zeitabstinden, spitestens jedoch im Rahmen der

Jahresnachpriifung, sind mindestens die nachstehend beschriebenen
Wartungen durchzufihren:

10.

1.

. Das gesamte Flugzeug ist auf Risse, LOocher, Beulen zu untersu-

chen.

Die AnschluBbeschlige sind auf einwandfreien Zustand (Spiel,
Riefen, Korrosion) zu kontrollieren.

Alle Metallteile sind auf Korrosion zu priifen und gegebenenfalls
nachzuarbeiten und neu zu konservieren.

Fiiigel und Leitwerk sind auf spielfreien AnschluB am Rumpf zu
Uberpriifen.

Alle zur Steuerung gehdérenden Bauteile (Lager, Beschldge, An-
schldge, Steuerseile) sind auf ihren Zustand hin zu priifen.

Die Steuerung einschl. Bremsklappen ist einer Funktionskontrolle
zu unterziehen; Ruderausschléage priifen.

Wird Schwergéngigkeit festgestelit, ist die Ursache zu suchen und
abzustellen.

Haupt-, Bug- und Heckrad sowie die Bremse sind auf ihren Zustand
hin zu priifen.

Die Schleppkupplungen sind gem&B den zugehdrigen Betriebs-
und Wartungsanweisungen zu behandeln.

Die Druckentnahmestellen der Fahrtmesseranlage sind auf Sau-
berkeit, die Leitungen auf Dichtigkeit zu kontrollieren.

Zustand und ordnungsgeméBe Funktion aller Instrumente, Geréte
und sonst. Ausriistungsteile ist zu prifen.
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VI. 3 Hinwelse zu Reparaturen

Uber die Durchfiihrung kleiner Reparaturen gibt die beigefiigte Repa-
raturanleitung AufschluB.

GroBe Reparaturen dirfen nur vom Hersteller oder von luftfahrttech-
nischen Betrieben durchgefiihrt werden. Die Firma Grob Flugzeugbau
wird im Einzelfall Betriebe mit entsprechender Berechtigung benennen.
Siehe auch Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerat (LuftBO vom 4. 3. 70).

IV. 4 Fiir Einbau, Wartung und Nachpriifung der Schleppkuppliungen

sind die Betriebs- und Wartungsanweisung fiir die Schleppkupplung
Bug-Kupplung ,.E 72" und ,,E 75", Ausgabe Mai 1975, und die Betriebs-
und Wartungsanweisung fiir die Schleppkuppiung Sicherheitskupplung
»Europa G 72“ und Europa G 73", Ausgabe Mai 1975, verbindlich und
zu beachten.

V1. 5 Ermittlung der Leergewichtsschwerpunktiage

Zur Ermittlung der Schwerpunktlage wird das Flugzeug so auf 2 Waa-
gen gestellt, daB die Oberseite eines auf dem Rumpfriicken gelegten
Keiles (600:24) horizontal ist.

Die Bezugsebene (BE) liegt bei der Fligelvorderkante an der Wurzel-
rippe. Die Abstande a und b werden mit Hilfe eines Lotes ermittelt. Das
Leergewicht errechnet sich als die Summe der Einzelgewichte Gi und
Ga.

Der Schwerpunkt der Piloten liegt bei 1150 mm vor BE fiir den vorde-
ren Sitz und 40 mm hinter BE fiir den hinteren Sitz.

1. 2. 80
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Wigeblatt

BE

p— ,X,SAT
I
+
|

/
G111t GL=G1+G2

Bezugsebene (BE): Fligelvorderkante bei Wurzelrippe

Flugzeuglage: Keil 600 : 24 horizontal auf Rumpfriicken

Gewicht am Landerad G = kg
Gewicht am Sporn Gz = kg
Leergewicht GL = G + G2 GL — kg
Auflage Landerad = mm
Auflage Sporn = mm
Leergewichtsschwerpunkt
Ga2xb
-+ a= — + = mm hinter BE
GL

Die Ermittlung des Leergewichts und des Leergewichtsschwerpunktes
erfolgen stets ohne herausnahmbare Trimmgewichte.

1. 2. 80
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Liegt der Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der unten angegebe-
nen Grenzen und werden die Pilotengewichte gemaB den Beladepl-
nen im Cockpit singehalten, so liegt der Fluggewichtsschwerpunkt im
zulassigen Bereich.

Zulassige Schwerpunktliage hinter BE
Leergewicht vorderste hinterste
360 758 773
365 _ 748 769
370 739 765
375 729 761
380 720 757
385 rah! 753
390 703 749
395 694 _ 745
400 686 742

AuBerdem ist zu beachten, daB bei Ausnutzung der maximalen Zula-
dung das zuldssige Hochstgewicht der nichttragenden Teile nicht iber-
schritten wird.

Das Gewicht der nichttragenden Teile ist die Summe aus den Einzel-
gewichten von Rumpf, Héhenleitwerk und der maximalen Zuladung
im Rumpf und darf 400 kg nicht {iberschreiten. Andernfalls ist die Zula-
dung entsprechend zu verringern.

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau zusétzlicher Ausrii-
stung oder spétestens 4 Jahre nach der letzten Wigung ist das Leer-
gewicht neu zu ermitteln.

Gewicht, Leergewichts-Schwerpunktlage und Zuladung sind von einem
Priifer auf Seite 9 des Flughandbuches zu bescheinigen.
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